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Abstract of DE3507529 

In the case of a driver's cab of a commercial 
vehicle with a bed (1) behind the front seats, 
the bed can be converted by simple measures 
into a single rear emergency seat (2). For this 
purpose, the bed (1) has integrated sections 
(7, 8) and/or cushion parts (3 to 6, 12, 13) 
which can be fixed to the wall and are loose or 
joined together (Figure 1). 
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@) Nutzfahrzeug-Fahrerhaus mit hinter den Vordersitzen befindlicher Liege 

Bei einem Nutzfahrzeug-Fahrerhaus mit hinter den Vor- 
dersitzen befindlicher Liege (1) kann die Liege durch einfa- 
che MaBnahmen in einen einzigen hinteren Notsitz (2) umge- 
rustet werden. Hierfur weist die Liege (1) integrierte Ab- 
schnitte (7, 8) und/oder lose Oder zusammengesetzte wand- 
bef estigbare Polsterteile (3 bis 6. 1 2, 1 3) auf (Figur 1 ). 
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Kutzfalirzeug-Falirerhatis mit hinter den 
Vordersitzen bef indlicher Liege 



Fatentanspruclie 



1. Nutzfahrzeug-Fahrerliaus mit hinter den Vordersitzen 
bef indlicher Liege (1), dadurch gekennzeichnet , daB 
die Liege (1) integrierte Polsterabschnitte (7, 8) 
Oder Polsterteile (5 his 6, 12, 15) zur Umrustxing fur 
einen hinteren einzigen Notsitz (2) aufweist. 

2» Nutzfahrzeug-Fahrerhaus nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Liege (1) aus drei im wesentli- 
chen gleich groBen Polsterteilen (3, ^, 5) zusammen- 
gesetzt ist, die zumindest an einer ihrer Verbindungs- 
katen (10) schwenkbar miteinander verbunden sind (Fi- 
guren 1 bis 4). 
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3. Nutzf alxrzeug-Fabrerhaus nach. Auspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest zvjei voneinander getrennte Pol- 
sterteile von im wesentlichen drei gleich groBen Polster- 
teilen (3, 4, 5) fiir die Liege (l) vorgesehen sind, wo- 
bei das mittlere Polsterteil (4) fest mit dem Pahrerhaus 
verbimden ist iind die restlichen Polsterteile (3, 5) im 
hochgeklappten Zustand mit der hinteren Pahrerhauswand 
verbimden warden konnen (Pig. 4, 5)» 

4. Nutzfahrzeug-Pahrerbaus nacb Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeicbnei;, daB die Liege (1) aus zv;ei integrierten Ab- 
schnitten (7, 8) besteht, 

- einem zentralen fest mit dem Pahrerhaustunnel (i^) 
verbiindenen. vorderen dickeren Keilabschnitt (7)i und 

- einem Eestabschnitt (8) dergestalt, daB zusamroen mit 
dem zentralen a?eilabschnitt (7) eine Plachliege aus- 
gebildet werden kann, wobei 

- der Eestabschnitt um eine Xahrerhausf este hintere 
Querachse (11) nach oben geschwenkt und insbesondere 
an der Fahrerhauswand arretiert werden kann (Pig» 6). 

5- Nutzfahrzeug-Pahrerhaus nach Anspruch 1, dadxirch gekenn- 
zeichnet, daB die Liege (1) ein Zusatzpolsterteil (6) 
in Perm eines losen Kopfpolsterkeiles aufweist, der im 
zentralen hochgeklappten Zustand auf der Liege (1) als 
Riicklehne fiir den Notsitz (2) dient (Pig. 7). 

6. Nutzfahrzeug-Pahrerhaus nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Liege (l) ein quaderf ormiges Klappele- 
ment bestehend aus zwei Keilhalften (12, 13) aufweist, 
die im auf geklappten Zustand zusammen mit dem Mittel- 
polsterteil der Liege (l) als Notsitz (2) dient (Pig. 8). 
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Die Erfindung betrifft ein Nutzfahrzeug-Fahxertiaus mit 
liinter den Vordersitzen bef indliolier Liege. 

Ein vorgenanntes Nutzfahrzeug-Fahrerhaus ist insbesondere 
aus DE-OS 16 30 53* bekannt. Dieses vieist zwei Schlafstellen 
hinter dem Pahrer- und Beifahxersitz auf , die ubereinander 
angeordnet sind. Die die Schlafstellen bildenden Liegen sind 
jeweils an einer Langsseite mit Hilfe von in sich zusammen- 
klappbaren Doppelscharnieren am Pabrerhaus scbwenkbar be- 
festigt und an der anderen Langsseite wahlweise durcb am 
Fabrerhaus angebracbte Befestigungseinricbtungen deraxt ab- 
gestutzt, daB die obere Liege als Lehne und die untere Lie-, 
ge als schrage Sitzflache einer zusatzlichen Sitzbank hin- 
ter dem Pahrer- und Beifahrersitz ausgebildet werden kann. 
Eine derartige Anordnung schafft zwar vergleichsweise groBen 
zusatzlichen Sitzraum, ist jedoch relativ aufwendig getrof- 
fen xind eignet sich zudem mar fur groBe Kutzf ahrzeug-Fahrer- 
hauser, die eine komplette durchgehende Sitzbank hinter dem 
Fahrer- \ind Beifahrersitz gestatten. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Nutzfahrzeug- 
Fahrerhauses mit Querliege der eingangs genannten Art, das 
einfach im Aufbau ist und mit Hilfe einfacher Mittel ein zu- 
satzlicher Verwendxingszweck fur die ohnehin vorhandene Quer- 
liege eingerichtet wird. 

Gelost wird die der ErfindTong zugrundeliegende Aufgabe durch 
die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merk- 
male . 

In she sender e ist die Liege des Kutzfahrzeug-Fahrerhauses 
aus drei im wesentlichen gleich groBen PoXsterteilen zusam- 
mengesetzt, die zumindest an einer ihrer Verbindungskanten 
schwenkbar miteinander verbunden sind. Sind beispielsweise 
samtliche drei Polsterteile an ihren oberen Verbindungskanten 
schwenkbar miteinander verbunden, so kann beispielsweise auf 
das FuBteil der Liege das Mittelteil der Liege um 180 ge- 
_ - 4 - 
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klappt und auf dieses in eine 90^ Hochlage das restliche 
Liegenteil seitlich positioniert werden, mit oder ohne 
Seitenbefestigxmg am Pahrerhaus. Dadurcli wird ein einziger 
Notsitz mit Hilfe einfacher UmrustmaBnahmen eingerichtet, 
bei dem die Benutziingsperson in Querrichtung a.u£ einer Sei- 
te des Pahrerhauses sitzt und die Beine in die andere Eicli- 
tung bequem ausstrecken kann. Insofern \^ird eine bequeme 
zusatzliche Sitzflache gescbaffen, vornehmlicb fiir Nutzfahr- 
zeug-Pabrerhauser kurzer Baulange. 

Vorgenannte Ausfuhrungsform kann aucb als Notsitz in einer 
hinteren zentralen Lage des Pabrerhauses eingericbtet werden. 
Hierfur verbleibt das Mittelteil der Liege in seiner urspriing- 
licben Lage, und es I'jerden das PuBteil ^m 180^ auf das Mit- 
telteil geklappt, wabrend das Kopfteil der Liege nur um 90^ 
bocbgestellt und gegebenenf alls am PuBteil der Liege oder 
an der binteren Pabrerhauswand befestigt wird. Aucb bier 
sitzt die Benutzungsperson des Notsitzes in einer Querricb- 
tung, vjobei das Kopfteil der Liege als Riickenlebne verv?endet 
wird. 

Sind bei der vorgenannten Ausf librungsf orm das Kopfteil und 
das Mittelteil der Liege nicbt an der oberen , sondern an der 
■unteren Verbindungskante scbwenkbar miteinander verbunden, 
so ist eine weitere Ausf iibrungsvariante eines Notsitzes ein- 
ricbtbar: Das PuBteil wird an die Stelle des Mittelteils 
der Liege gezogen, wabrend Mittel- und Kopfteil gegensinnig 
nach oben um. 180^ geklappt werden, wodurcb eine stabile 
Riickenlebne entstebt. Aucb bier sitzt die Benutzungsperson 
in Querricbt\ing. 

Weitere Ausfiibrungsformen von Notsitzen lassen sicb einricb- 
ten, wenn lose Polsterteile einer Liege vorgeseben sind. 
Insbesondere bleibt dann das Mittelteil in einer befestigten 
borizontalen Mittellage^ wabrend PuB- vmd/oder Kopfteil seit- 
licb Oder nacb binten bocbgeklappt werden. 
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Eine besonders vorteilliafte Ausfiiliruiigsforin sieht eine 
Liege vor, die aus zwei integrierten Absclmitten besteht, 
wobei der eine Abscbnitt zentral fest mit dem Fahrerhaus- 
tunnel verbunden ist und Keilform besitzt, und der andere 
Eestabschnitt derart ausgebildet ist, daB er zusammen mit 
dem vorgenannten zentralen Abschnitt eine Plachliege aus- 
bilden kann* Der Eestabschnitt besitzt bevorzugterweise 
um seine hintere Langskante eine Schwenkachse , wodiirch der 
Eestabschnitt um 90^ nach hinten und oben geklappt vxid ge- 
gebenenfalls an der hinteren Fahrerhauswand befestigt wer- 
den kann, so daB ein zentraler Wotsitz eingerichtet wird» 

Auch kann eine normale Plachliege vorgesehen sein, wobei 

ein zusatzliches Kopfpolsterkeilstiick seitlicb Oder hinten 

hochkant an die Wand angestellt und gegebenenf alls dort 

befestigt werden kann und in letzterer Lage als Eiickenlehne 

fiir einen Not sit z dient. . . ^ 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindungen sind * 
in den Unteranspriichen angefiihrt. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausf iihrungsbei- 
spielen unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung naher 
bescbrieben J es zeigen: 

Pig. 1 in perspektivischer schematischer Ansicht die Aus- 
bildung eines linken Notsitzes aus einer hinteren 
f lachen Querliege , 

Pig. 2 ein mittlerer Notsitz mit erhohter Sitzflache, 

Pig. 3 ein mittlerer Notsitz mit stabiler Eiickenlehne, 

Pig. 4 eine besonders einfache Ausf uhrungsform eines zen- 
tralen Notsitzes mit einem nach hinten hochgeklappten 
Polsterelement , 
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Pig. 5 eii^ mittlerer Notsitz mit zv?ei hochgeklappten Sei- 
tenelementen. 

Fig* 6 ein in eine Flachliege integrierter Notsitz in per- 
spektivischer Ausgestaltiuig, 

Pig. 7 eine Notsitzausbildung aus einer Placliliege unter 
Zuhilfenalime eines Kopfkeiles^ und 

Pig. 8 eine Notsitzausbildiing aus einer Plachliege mit 
einem zweiteiligen Klappteil* 

Die in Pig. 1 veranschaulichte Liege 1 besteht aus im 
viesentlichen drei gleich groBen Polsterteilen 3^ ^ und 5, 
die an ihren oberen Verbindungskanten 10 schwenkbar rait- 
einander verbunden sind. Zur Ausbildung des Notsitzes ver- 
bleibt das untere Polsterteil 3 ii^ der Liegenlage, wahrend 
das mittlere Polsterteil ^ um 180^ "geschwenkt und auf dem 
iinteren Polsterteil positioniert wird, um eine erhohte 
Sitzflache auszubilden. Das dritte Kopf polsterteil 5 wird 
um 90^ nach oben geklappt und an die Seitenwand des Pahrer- 
hauses gelehnt Oder an dieser befestigt. Letztgenanntes 
Polsterteil dient dann als Euckenlehne. Die Benutzungsperson 
sitzt im Pahrerhaus auf der Beifahrerseite in Querriclitung. 
Der Raum hinter dem Pahrer dient als PviBraum fiir den Not- 
sitzbenutzer. Ein derartiger Notsitz eignet sich besonders 
fur kurze Pahrerhauser. 

In Pig. 2 ist die Ausf uhrungsf orm der Liege 1 gem. Pig.1 gezeigt, 
jjedoch in einen anderen Notsitz 2 umgeriistet: Hier ver- 

bleibt das mittlere Polsterteil 4 in seiner Ursprungslage. 
Das untere Polsterteil 3 wird um 180° auf das mittlere Pol- 
sterteil 4 geschv/enkt, wahrend das obere Polsterteil 5 um 
ca. 90° im Gegenulirzeigersinn hochgeklappt und in dieser 
Lage zur Ausbildung des Notsitzes 2 in geeigneter Weise 
befestigt wird, entweder am unteren Polsterteil 3 (beispiels- 
weise durch einen zusatzlichen ReiBverschlxiB) oder an der 
* - 7 - 
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hinteren FatLrerHauswand. Die Benutzvmgsperson sitzt zentral 
auf dem Fahrerhaustunnel 14 in erhbhter Position und streckt 
ilire Beine in den FiiBraTom hinter dem Beifahrersitz. 

In Fig. 3 ist eine weitere Ausfuhrunssform einer Liege 1 ge- 
zeigt, die eben falls durch drei im wesentliclien gleich aus- 
gebildete Polsterteile 3, 4 und 5 zusammengesetzt und iiber 
zugewandte Verbindungskanten 10 schwenkbar miteinander ver- 
bunden sind. Im Gegensatz zu den vorgenannten Ausfiihrungs- 
beispielen sind das mittlere Polsterteil 4 und das Kopf- 
polsterteil 5 an der bodenseitigen Verbindungskante 10 
schwenkbar miteinander angelenkt und besitzen an dieser 
Stelle eine Greiflasche 15- Zur Ausbildung des Notsitzes 
wird die Greiflasche 15 in Pfeilrichtung nach oben gezogen. 
Hierbei gelangt'das untere Polsterteil 3 in die zentrale 
mittlere Pahrerhauslage , wahrend das mittlere Polsterteil 
4 und das KopXpolsterteil 5 gegensinnig um ca. 90° geklappt 
werden. Ein Notsitz 2 mit vergleichsweise stabiler Riicken- 
lehne ist entstanden. Die Benutzungsperson sitzt in Quer- 
richtung. 

In Pig. 4 ist eine weitere Ausf iihrungsform eines Notsitzes 

2 gezeigt, wobei das mittlere Polsterteil 4 in seiner zen- 
tralen tunnelbef estigten Liegenlage verbleibt, das untere 
Polsterteil 3 um die Verbindungskante 10 um ca. 90° nach 
oben geklappt und in geeigneter Weise dort befestigt wird 
und das obere Polsterteil 5 seitlich nach hinten hochkant 
parallel zur hinteren Fahrerhauswand gestellt wird, tim 
FuBraum hinter dem Fahrersitz fur den Notsitzbenutzer zu 
schaffen. Selbstverstandlich konnen das untere Polsterteil 

3 vmd das obere Polsterteil 5 auch als Armstutze benutat 
werden, wenn der Benutzer des Notsitzes 2 sich an die hin- 
tere Fahrerhauswand anlehnt tind zentral in Fahrrichtung 
sitzt. 

Fig. 5 zeigt eine besonders einfache Variante ahnlich der 
Ausfiihrungsform nach Fig. 4. Hier sind sowohl das untere 
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Polsterteil 5 als audi das obere Polsterteil 5 seitlich 
nach hinten geklappt, wahrend das mittlere Polsterteil 4 
in seiner tunnelbef estigten Liegenlage verbleibt. Eine 
Benutzimgsperson des Notsitzes 2 kann in QuerrichtxHig so- 
wohl in Blickrichtung links als aucli in Blickrichtiing rechts 
sitzen, aber auch zentral mit Blickrichtung nach vorne. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Pig. 6 kennzeichnet sich 
durch eine Liege 1 mit zwei integrierten Abschnitten 7, 8: 
Der eine Abschnitt 7 ist'ein zentraler fest mit dem Pah- 
rerhaustunnel 14 ijiontierter vorne dickerer Keilabschnitt, 
wahrend der andere Abschnitt 8 dergestalt ausgebildet ist, 
daB er zusammen mit dem erstgenannten zentralen Abschnitt 
7 eine Plachliege ausbilden kann, wobei der letztgenannte 
Abschnitt 8 um eine f ahrerhausf este hintere Querachse 11 
nach oben geschwenkt land gegebenenf alls in einer Vertikal- 
lage an der Pahrerhauswand arretiert werden kann, um einen 
zentralen Notsitz 2 auszubilden. 

Die Ausf iihrungsvariante nach Pig. 7 sieht einen Notsitz 2 
aus einer Liege 1 vor, der als Rucklehne ein Zusatzpolster- 
teil 6 in Porm eines losen Kopfpolsterkeils der Liege 1 
verwendet, welcher in zentraler hochgeklappter Lage an der 
Ruckwand des Pahrerhauses zwecks Ausbildung des Notsitzes 
2 befestigt ist. 

Die Ausf iihrungsvariante gemaB Pig. 8 kennzeichnet sich 
schlieBlich durch ein quaderf ormiges Klappelement , beste- 
hend aus zwei Keilhalften 12, 15, die im auf geklappten Zu- 
stand zusammen mit dem Mittelpolsterteil der Liege 1 als 
Notsitz 2 dienen. Das quaderf ormige Klappelement kann dem 
unteren Polsterteil 5 und/oder dem oberen Polsterteil 5 
der Ausfiihrungsvarianten der Piguren 1 bis 6 entsprechen, 
aber auch als zusatzliches Quaderteil vorgesehen sein, wel- 
ches bei nicht eingerichtetem Notsitz 2 seitlich unter der 
eigentlichen L^ege 1 positioniert ist. Das quaderf ormige 
Klappelement ist so ausgeformt, daB eine gute Sitzhohe des 

- 9 - 



3507529 

- 9 - 

Notsitzes 2 eingerichtet wird. Sitzflache und Leline er- 
moglichen diircli ihre besondere Keilform eine bequeme Sitz- 
po sition. 

Alle in der Beschreibuug erwafcmten und in der Zeichniang 
dargestellten neuen Merkmale sind erf indungswesentlich, 
auch soweit sie in den Anspriichen nicbt ausdrucklich be- 
an sprucht sind. 
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